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Warum Blitzschutz

Bei höheren elektrischen Spannungen, etwa ab 4S Akkus aufwärts, kommt es beim Anschließen des Akkus zu einem spürbaren Potentialausgleich zwischen dem Stromversorgungsteil des Flugreglers und dem Akku. Die Eingangskondensatoren des Flugreglers laden sich unmittelbar beim Anschluss des Akkus auf. Dieser Potentialausgleich äußert sich in einem knallenden Funkenüberschlag bzw. Blitz. Umso größer die Zellenzahl bzw. die Spannung des angeschlossenen Akkus, umso stärker ist die maximale Stromstärke, die zum Potentialausgleich fließt. Das bedeutet, je höher die Zellenzahl, umso stärker der Blitz. Diesen Blitz bzw. Funkenschlag beim Anschluss des Akkus zu vermeiden ist das Ziel. Wie das funktioniert ist das Thema dieser Seite. Es geht hier also nicht um einen Blitzableiter für Helikopter, sondern vielmehr um Möglichkeiten der Vermeidung von Funkenüberschlägen beim Anstecken des Antriebs- Akkus. 

Beim Akkuanschluss (ohne blitzvermeidende Maßnahmen) fließen für den Bruchteil einer Sekunde extrem hohe Ströme, die punktuell an der Berührungsstelle der Steckverbinder extrem hohe Temperaturen erzeugen. Diese Temperaturen können das Metall der Goldkontaktstecker an der Kontaktstelle schmelzen lassen. Auf Dauer zerstört dies die Goldstecker, oder zumindest deren vergoldete Oberfläche. Theoretisch zumindest ist auch eine Beschädigung der Elektronik des Reglers möglich. 

Doch all dies kann bereits durch einfache Maßnahmen vermieden werden!



Verschiedene Varianten des Blitzschutzes 
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Vorschalt- Elektroniken 

Vorschalt- Elektroniken gibt es im Fachhandel. Sie haben jedoch Ihren Preis und wollen auch erst angebaut werden. Daneben sind komplexe Elektroniken aber auch störanfällig und stellen somit eher ein weiteres Ausfallrisiko dar. Einige moderne Flugregler haben bereits einen integrierten Blitzschutz. 
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Parallelanschlusskabel 

Parallelanschlusskabel mit einer eigenen Steckverbindung, die in einer Hauptleitung des Akku in die Leitung zwischen Antriebs- Akku und Flugregler eingelötet werden, funktionieren ebenfalls. In dieses Kabel muss man aber wiederum auch einen Widerstand einlöten um einen Funkenüberschlag zu vermeiden. Es ist unwichtig in welche Leitung man den Widerstand bzw. das Parallelanschlusskabel einbaut. Beim Anschließen der Konfiguration im Bild geht man folgendermaßen vor. Man steckt zuerst das Schwarze Kabel an, danach das Antiblitz- Parallelkabel mit dem eingebauten Widerstand und zum Schluss das rote Hauptkabel. Da funkt nichts mehr dazwischen! 
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Vorschalten eines Antiblitz- Widerstandes [image: image5.png]



Das Vorschalten eines Widerstandes ist die einfachste, preiswerteste, sicherste und praktikabelste Lösung, die leider nicht an Doppelgerätesteckern funktioniert. Für die sogenannten Bullet- Buchsen ist diese Lösung jedoch ideal. So ein Widerstand ist in wenigen Minuten eingebaut und sehr wirkungsvoll. Beim Anstecken des Akkus gehst Du folgendermaßen vor. Du berührst zunächst mit dem Goldkontaktstecker des Akkus für etwa 1 bis 2sec die Öse am Widerstand. Der Widerstand mindert den Stromfluss und es gibt dabei keinen Funkenüberschlag. Die Kondensatoren des Reglers laden sich nun binnen Sekunden auf. Ohne den Kontakt zwischen Öse und Goldkontaktstecker zu verlieren, schiebst Du den Goldkontaktstecker in die Buchse hinein.

An dieser Position wird der Widerstand angebracht. 
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Zuerst wird der Widerstand zusammen mit der Steckbuchse am Kabel zum Regler angelötet. Der durch den Schrumpfschlauch isolierte Widerstand in Position gebogen, wie im Bild zu sehen und anschließend wird aus dem Anschlussdraht eine Öse gebogen. Danach wird Schrumpfschlauch über den Widerstand geschrumpft. Um das gesamte Gebilde kommt abschließend noch einmal Schrumpfschlauch (im Bild grün).
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Blitzschutz- Widerstand, Dimensionierung 

Ein Antiblitz- Widerstand darf von der Ohmzahl nicht zu hoch bemessen sein, sonst könnte der Regler die Akkuspannung falsch interpretieren. Ein Wert von 10 Ohm sollte nicht überschritten werden. Wenn man einen solchen 10Ohm- Widerstand gemäß der zu erwartenden maximalen Stromstärke entsprechend dimensionieren würde, dann müßte dieser bei einem 12S Akku eine Leistung von etwa 50Watt vertragen können. Einen solchen Widerstand können wir jedoch aus Platz- und Kosten- und Gewichtsgründen nicht einbauen. Das ist auch gar nicht notwendig. 

Denn kurzzeitig kann ein Widerstand das zig- bis hundertfache seiner aufgedruckten Nennleistung vertragen. Wie viel das wirklich ist, hängt von der Widerstandsbauform, der Qualität des Widerstandes und anderen Faktoren ab. Der Widerstand braucht deshalb nur etwa 0,5 bis 1 Watt Nennleistung. Ich empfehle einen 10 Ohm Typ mit 1 Watt Nennleistung, da die Anschlussdrähte dieser Widerstände stabiler sind als die der kleineren Leistungsstufen. 

Bei Voelkner.de oder Conrad.de kann man den Widerstand unter Artikel-Nr.: W90257 (Metallschichtwiderstand 1W) bestellen. 



· Immer die Empfehlungen der Reglerproduzenten beachten. Es gibt Regler, die können durch Anwendung einer Antiblitz- Schaltung in Ihrer Funktion beeinträchtigt werden (oder sogar Schaden nehmen), vor allem wenn der Widerstandswert zu hoch gewählt ist. Mit 10 Ohm oder weniger sollte jedoch kein Regler Probleme bekommen. 



Antiblitz- Widerstand bestellen 

Antiblitz Widerstand bestellen
Antiblitz-Widerstände für bis zu 14S Lipo inklusive passendem Schrumpfschlauchset sende ich Dir gern zu. Der Versand erfolgt per Brief, auf Wunsch per Paket. Abgabemenge maximal 5 Stück je Bestellung. Der Anbau erfolgt dann laut folgender Beschreibung. 



Antiblitz- Widerstand einbauen - so geht das 
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Zunächst wird ein beliebiges Draht- Ende des Antiblitz- Widerstandes mit in die Buchse des Masse- Kabels zum Regler eingelötet. Anschließend wird eine Öse aus zweiten dem Anschlussdraht des Widerstandes gebogen. Der gesamte Widerstand wird dann so gebogen, dass das Ösenende an der Vorderkante der Buchse etwas übersteht. 

Warum der Widerstand gerade hier angebracht wird hat seinen Grund. Die Female Steckbuchse bietet sich zur Montage förmlich an. Natürlich wird der Widerstand am Kabel des Reglers angelötet und nicht am Akku, denn wer will schon an jeden seiner Akkus einen Widerstand anlöten?! 
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Ein passender Schrumpfschlauch wird auf Länge abgeschnitten. Dabei ruhig einen halben Zentimeter länger abschneiden. 
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Der Schrumpfschlauch wird geschrumpft. Das Ganze sieht dann so aus. 
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Der Widerstand wird flach auf die Buchse gebogen. 
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Ein zweites Stück Schrumpfschlauch wird abgemessen. Auch hier lieber zunächst etwas länger abschneiden. 
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Der Schrumpfschlauch wird über Buchse und Widerstand geschoben. 
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Nach dem Einschrumpfen sieht es so aus. Klar ist zu erkennen, wo sich der Widerstand befindet. 
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Der vorn an der Buchse überstehende Schrumpfschlauch wird mit einer scharfen Klinge bündig an der Buchse abgeschnitten. Umso schärfer die Klinge- umso sauberer der Schnitt. 
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So sieht das Ganze dann fertig aus. Die Öse kann noch an die optimale Position gebogen werden. Beim Anschließen des Antriebs- Akkus wird das Kabel in dem der Widerstand eingelötet ist als letztes verbunden. Beim Anstecken wird zuerst der Stecker (male) für 1 bis 2 Sekunden an die Öse des Widerstandes gehalten. In dieser Zeit können sich die Kondensatoren des Reglers aufladen und der Regler initialisiert. Ohne den Kontakt zu unterbrechen wird daraufhin der Stecker (male) in die Buchse (female) geschoben. 

Blitz Adé ! 



Was tun, wenn Antiblitz- Widerstand durchbrennt 
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Andere Widerstandstype probieren 

Da in unserem Anwendungsfall kurzzeitig ein hundertfaches der ausgewiesenen Leistung vom Widerstand verlangt wird und kein Hersteller dafür wirklich eine Garantie abgibt, kann es schon mal passieren, dass man mit dem verwendeten Widerstand danebengegriffen hat und dieser durchbrennt. Probiere einfach eine andere Type, manchmal hilft schon der Austausch durch ein anderes Exemplar der gleichen Sorte. 
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Zwei Widerstände parallel schalten 

Beachten muss man dabei jedoch, dass sich der Widerstandswert bei Parallelschaltung von zwei Widerständen halbiert. Statt eines 10 Ohm Widerstandes sind dann zwei 20 Ohm Widerstände nötig, um den Gesamtwiderstand wieder bei 10 Ohm zu haben. Diese Parallelschaltung bietet den Vorteil, dass sich der Stromfluss auf zwei Widerstände aufteilt. Im  « Antiblitz- Widerstand Rechner »  kannst Du sehen, welche Unterschiede Änderungen dabei ausmachen. 
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Geringfügige Erhöhung des Widerstandswertes

Aber Vorsicht! Wählt man den Widerstandswert zu hoch, kann es passieren, dass Schwierigkeiten mit dem Regler auftreten. Es ist zumindest bekannt, dass Regler die automatisch die Zellenzahl des Akkus beim Anklemmen erkennen, dann unter Umständen eine falsche Zellenzahl erkennen. Das kann Probleme geben. Außerdem ist diese Methode weniger erfolgreich, da dem Widerstand die gleiche Leistung abverlangt wird, nur in geringfügig längerer Zeit. Die Nachteile überwiegen bei dieser Methode und ich kann diese nicht empfehlen. 

Bei meinem 600er mit 6S Lipo und Kontronik Jive 100+ habe ich nun 2 mal 13 Ohm/ 0,6Watt- Widerstände parallel (gesamt: 6,5Ohm) vorgeschaltet und das funktioniert seit hunderten von Akkuladungen tadellos. Auch 1 mal 4,7 Ohm/1 Watt funktionierte bei mir einwandfrei über etwa 150 Flüge bis mir die Öse abgebrochen war, was einen Austausch des Widerstandes notwendig machte. 

Bei meinem inzwischen 2 Jahre alten 700er mit 12S und Castle Creations Phönix ICE120 HV habe ich 1 mal 4,7Ohm/ 1Watt verbaut. Das funktioniert ebenfalls ohne Probleme von Anfang an. 

Hier geht's zum  « Antiblitz- Widerstand Rechner »  (nur für Jene, welche etwas mit dem Rechner herumexperimentieren wollen). Denn ich habe schon gesagt, dass der Widerstand ein 10Ohm/ 1 Watt Typ sein sollte. 

